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BRNENSKE TRAMVAIJE
1869-1899

Uvodem ...

Technické muzeum v Brné& se vénuje v rdmci soustavné dokumentace
vyvoje techniky historii méstské hromadné dopravy, tomuto vyznam-
nému jevu socidlné ekonomického, technického i kulturniho pro-
stfedi méstskych sidli¥t v minulosti i soucasnosti. Vysoce hodnotnou
soucdsti této dokumentace je stdle dopliiovany sbirkovy fond vozidel,
pouzZivanych ve méstech naSeho stdtu od doby vzniku hromadné
dopravy aZ po soucasnost. Citd dosud pres tficet obnovenych vozii,
prevdZné tramvajovych, véetné trolejbusi, lokomotiv a pomocnych
dopravnich prostiedkd.

Brnénskd méstskd hromadnd doprava jako nejstarsi na Gzemi
Ceskoslovenské socialistické republiky je ve sbirkdch Technického
muzea reprezentovdna souvislou vyvojovou Fadou tramvajovych
vozd, z nich# nejstarsi je z doby konésprezni trakce.

Informativni spisek o vyvoji brnénského tramvajového vozového
parku v poslednich tfech desitiletich 19. stoleti spolu se zprdvou
o renovaci nejstar§iho tramvajového vozu bude jist& vitanou po-
miickou viem zdjemcim.
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Trasa koné&spFeiné driahy Krilovo Pole—Pisirky po roce 1876 s pivodnimi

nazvy nékterych stanic

Il. Konéspreini trakce 9
1876-1881

Dal3i podnikatel brnénské tramvajové dopravy Bernhard
Kollmann, ktery uzav¥el Sestiletou smlouvu s brnénskou
obci, oznacil dne 17. ledna 1876 v dopise méstskému tGFfadu
vozovy park pFedchozi spoleénosti za nepouzitelny a za-
hajil provoz vlastnimi vozy, z nichZ prvni dva predvedl
ke schvalovaci prohlidce dne 3. €ervna 1876. Dalsi vozy
postupné v témZe mésici nasledovaly. Ze zachovalé
ufedni dokumentace vysvita, Ze v dob& Kollmannova pod-
nikani v Brné se polet vozi stabilizoval na t¥inact. Dopra-
va byla udrZovana pouze v letni sezéné (cd dubna do konce



fijna) a na jedinou trat z Pisarek do Kralova Pole bylo
vypravovano 10—11 vozi.

Podle typl byly vykazovany Gfednim organim v poZado-
vanych hlaSenich vozy inventarnich &isel 2, 3, 5, 8 jako
zimni, ostatni jako letni — oteviené s bo&nimi svinovacimi
plachtami. Pozdé&ji, v €ervnu 1879, bylo uvedeno z t¥inacti
vozl pét se zasklenymi bo&nicemi. Byly zFejmé pouZivany
v dobach chladnéjSiho po&asi. Vykresova archivni doku-
mentace z té doby témé¥F chybi. CasteEné se vyskytuje
v popisu t&chto vozi aZ v pozdé&jsi dobé&. Yyrobce tohoto
vozového parku neni z dosud dostupnych pramend znam.
Architektura osmi vozii je obdobna vyrobkim firmy
Hernalser Waggon u. Maschinen-Fabrik, jeZ je dodavala
v roce 1873 pro tramvajovou kon&spifeini dopravu ve
Vidni a v Badenu.

Udriba vozidel Kollmannova podniku byla mé&stskymi
organy sledovana zpravidla pFed zahajenim letni sezény.
Tak na p¥iklad v zaznamu o prohlidce dne 29. 4. 1880 je
uveceno, Ze vozy byly rekonstrucvany, Zelezné &asti na=
t¥eny, zevni vyprava dikladné cpravena, nové oplecho-
vani natfeno. Zprava GFedniho experta z téhoZ roku
oznacuje stav vozovych sk¥ini za dobry, aviak nakolky
za Spatné. Z jinych zprav plyne, Ze technicky stav vozi
trpél v dasledku Spatného tratového svriku; dochazelo
k vykolejeni. Yozy byly o ned&lic: pFepliiovany vyletniky.
Méstska rada hledala od roku 1831 nového podnikatele,
nebot Kollmann nejevil o brn&nsky provoz v diasledku
sezénnosti zajem a vénoval se vice Fizeni praZského
podniku a pozdé&ji i Styrskohradeckého.

ill. Parni trakece &
1884-1899

Podnikatel Wilhelm Lindheim a jim utvoFena pozd&j3i
Spole&nost brnénské mistni drahy pFevzali od Kollmanno-
va podnikatelstvi cely vozovy park, ktery &ital v dobé& prFe-
dani 14 vozi. Nebyl v3ak v celém poétu do parniho provo-
zu za¥azen. Zprvu, ke dni zahajeni dopravy dne 28. 5. 1884,
bylo kromé osmi nové zakoupenych vozt pro parni pro-
voz ze Styrskohradecké Weitzerovy tovarny p¥ipraveno
6 vozii z byvalé brnénské kon&spFeZni tramvaje. V daldich
mésicich byl lokomotivni i vozovy park jeité doplnén.



Letni viiz & 25 z roku 1890 parni pouliéni drahy, za nim viz €.79 z roku 1884
a lokomotiva Caroline z roku 1889

Koncem roku 1885 podava méstsky ufad zemskému
mistodrzitelstvi popis hnacich i vle&nych vozidel v tomto
rozsahu:

a) 8 lokomotiv s podrobnym uvedenim vykonu

b) 8 novych (3tyrskohradeckych) voziu pro 24 sedicich
a 32 stojicich osob

c) 8 d¥ive kon&spieznych vozi, pfemé&nénych pro parni
provoz pro 24 sedicich a 16 stojicich osob

d) 1 maly vaz, dfive kon&spFeiny, pro 16 sedicich a 12
stojicich osob

e) 1 viiz z kon&spFeiné drahy, pFizpisobeny pro parni
provoz, oznafeny za ,salonni* se 16 sedadly k sezeni
a 6 misty k stani

f) 2 zav¥ené vozy jednospFeZné
g) 2 oteviené vozy jednospfreiné

Posledni dvé poloZky (f, g) byly vozy, u nichZ je poznamka
,,mimo provoz‘* — bez uvedeni obsaditelnosti.

Z vykazu vozidel vyplyva, ¥e 9 vleénych vozi bylo tech-
nicky pFizpusobeno pro parni provoz, nebot to bylo
u nich poznaceno. Cty¥i jednospfeiné vozy, v té dobé
nepouiivané, byly v zaloze pro p¥ipad, Ze bude uvedena
do provozu koné&spieini trat vnitFnim méstem, ktera se
zprvu stavéla, ale na zaklad@ vyjad¥eni Lindheima, ktery
nedoporuéil obnoveni kondsp¥eini trakce, nebyla reali-
zovana.

Dal3i vyvoj:

JiZ b&hem srpna 1884 poZadoval provozovatel parni tram-
vajové dopravy schvaleni dvou letnich vozi, nové doda-
nych $tyrskohradeckou tovarnou. Podle uvad&ného popisu
se vozy ligily od ostatnich. Mély podélné nastupni lavky

s 12 bo&nimi vstupy do jednotlivych pFi€nych Fad sedadel.




Tyto vozy viak nebyly, jak je v uFfednim vyjad¥eni po-
drobné uvedeno, do brné&nského provozu p¥Fipudtény.
Podnikatel Lindheim Zadal jeit& koncem roku 1884 o po-
voleni doplnit park vleénymi vozy, zavedenymi na trati
Hietzing—Perchtolsdorf u Vidné. Ve srovnani s dosavad-
nimi brnénskymi 3lo o v&t8i rozmé&ry: v zavorkach roz-
méry tehdejSich brn&nskych vozl - rozvor 2,4 m (1,8),
délka sk¥ing 7,14 m (6,3), SiFka 2,4 m (2,2). Povoleni ne-
bylo udéleno.

Teprve v roce 1890 zakoupila Spole€nost brn&nské mistni
drahy od Styrskohradecké Weitzerovy vagénky 12 letnich
vozi bez oken s bo&nimi plachtami. Tyto vozy mély hlavni
rozméry obdobné osmi vleéiakiim se zasklenymi bo&ni-
cemi, které pochazely z prvni dodavky pro parni provoz
v roce 1884.

V roce 1897 dodal praZsky Ringhofferiv zivod dva uzavie-
né vozy, které mély jiZ kryté ploSiny. Tim konéil rozvoj
za parni trakce.

Inventarni €islovani voza za parni pouli€ni drahy zaéinalo
osmi &isly vozu pF¥evzatych od Kollmanna. Jaka &sla mély
ostatni vozy pFevzaté z , koiiky*, neni dosud objasnéno.
Ostatni vozy, dodavané pocinaje rokem 1884, mély pra-
bé&zné cislovani od devitky s vynechanim ¢&isla 15, takZe
vozy dodané Ringhofferem zakonéovaly Fadu ¢&isly 30
a 31. Udajn& vynechané &islo 15 mohl mit zbyvajici, pro
parni provoz pFizplisobeny viiz z kofiky. Data o likvidaci
casti vozového parku konéspFeini trakce, nepouZivaného
na parni draze, viak nejsou dosud znama.

Cely vozovy park parni drahy v poétu 30 vozu pFedel po
roce 1900 k elektrické draze do majetku novE& zaloZené
spole€nosti a byl dvakrat pFe&islovan. Postupné byly vozy
rekonstruovény pro elektricky provoz (osvétleni, elektro-
mechanické brzdy a pFestavba ploSin dvou Ringhoffero-
vych vleéfiaki).

Sedm vozd s pivodnimi &isly 1,3—8, pochazejicich z Koil-
mannovy koiiky, bylo zafazeno pod novymi &isly 92—98
jako vypomoc pro ¥pi¢kovou dopravu. Zbyvajici vaz & 2
byl v roce 1900 opat¥en montaZni nastfetni plodinou pro
u&ely stavby trolejového vedeni. V roce 1906 byla jeho vo-
zova sk#iii nahrazena montaZni kabinou a posuvnou
stieSni ploSinou. V tomto stavu zistal v pouZivani 65 let
a v roce 1974 se stal majetkem Technického muzea.

Sedm uvedenych vozi, které nadile slouZily v osobni do-
pravé, bylo vyFazeno v roce 1929. Za prvni svétové valky
byly n&které z nich upraveny pro pFepravu nositek s rané&-
nymi vojaky do brnénskych lazareti. Po roce 1920 byly pfe-
Cislovany na inventarni Fadu 192—198. Sk¥ifi vozu & 196
(piv. & 6) byla po vyFazeni prodana do Jundrova, kde stila
jako sou&ast chaty. V roce 1972 byla ziskana k renovaci
pivodniho vozu do sbirek Technického muzea. Vzhledem
k dobré zachovalosti se obnova uskuteénila diky kolektivu
odbornych pracovniki tistFednich dilen Dopravniho pod-
niku mésta Brna, kteFi na podest 30. vyro&i osvobozeni
Sov&tsikou armadou uzav¥eli k tomu t&elu hodnotné so-
cialistické zavazky.

Z ostatnich vozovych skupin je v muzejnich sbirkich za-
chovan vle€ny viz parni tramvaje z dodavky Weitzerovy




vagénky z roku 1884 a letni viz z téZe tovarny z roku 1890.
Star$i viiz byl posledni z osmi této Fady a dostal na elektric-
ké draze zprvu inventarni &islo 79, pozdé&ji 179. Slouzil
v osobni dopravé a% do roku 1963. Jako jediny se zachoval
celkem v piavodni architektufe a do sbirky historickych
vozu byl zafazen pod inventarnim &islem 79 v povrchové
apravé vozi elektrické drahy po roce 1910. Letni viz z ro-
ku 1890 nese puvodni &islo 25, které mél za parni drahy,
nebot na n&m bylo p¥i renovaci objeveno. Za elektrické
trakce obdrzel &slo 87, pozd&ji 187 a v osobni dopravé
slouzil do roku 1958. Jeho zachovala vozova skfifi byla
ziskdna pro renovaci ze skladi$té JZD v roce 1969. Ring-
hofferovy dva vozy z parni drahy (pav. & 30, 31), které
byly pro elektricky provoz rekonstruovany a odislovany
na 99—100 (pozd&ji 199—200), se nezachovaly. Z osobni
dopravy byly vyFazeny v roce 1929 a byly pak pouZivany
jako sn&hové pluhy aZ do roku 1945, kdy shoFely za va-

le€nych udalosti.

Prameny:

1. Spisovy archiv mésta Brna 18511896 {1l 128/16-128/28, inv. &. 1981—1994

2. 100 let méstské hromadné dopravy. Dopravni podnik mésta Brna 1969,
vyd. 1970

3. Elektrische Verkehrsbetriebe und Bahnen, 1914
4. Vyroéni zpravy Spoleénosti brn&nskych elektrickych pouliénich drah

Renovace vozu koné&sp¥eini tramvaje & 6 -

K obnové& nejstariiho vle€ného vozu brnénské pouliéni dra-
hy minulého stoleti do3lo v roce 1975 po uplynuti 46 let
od jeho vyFazeni z osobni dopravy.

V archivu Dopravniho podniku mésta Brna se nezachovala
vykresova dokumentace. Zachované archivované ufedni
spisy viak umoZnily poznat nékolik zikladnich inventar-
nich, technickych a é&asovych ddaju o zpisobu pouZiti
vozi kon&spFfeiné drahy v jednotlivych etapach vyvoje
brnénské hromadné dopravy. Fotokopie nakresi, publi-
kované v odborném né€meckém &asopise v roce 1914 (3),
pFi prFileZitostném popisu lpravy a nasazeni voziu této
skupiny pro pf¥epravu rané&nych vojakid do brnénskych
lazaretl, umoZnily poznani interiéru, ktery se v podstaté&
shoduje s letnimi vozy parni drahy z roku 1890. Lze o ném
pFedpokladat, Ze se od dob koné&spFeZniho provozu pFili¥
nelidil. Teprve po roce 1920, v poslednich letech pouZivani
vozu na elektrické draze, doSlo ke zménam. Tehdy byla
stfedni pFepazka nahrazena dvéma sténami pro oddéleni
plodin od takto vytvoFeného uzavFeného vnit¥niho oddilu
a boé&nice byly opat¥eny v horni &asti pevné zasazenymi
skly mezi okennimi sloupky. Oprava byla vynucena ¢as-
t&j§im pouZivanim té&chto vozl pFed dodanim modernich

prostornych vleénych vozi.

Ze zanechanych pozistatka konstrukénich dprav spodku
je patrno, Ze na voze bylo provedeno nékolik rekonstrukci,




souvisejicich se zm&nami trakci. $lo zejména o brzdové
a tainé zafizeni. Po odstranéni barevnych natérovych
vrstev, které pFiznivé ovlivnily zachovalost plechu, podaf¥i-
lo se zjistit na d¥evénych i kovovych &stech vozové sk¥in&
zbytky modrého laku z doby koné&spFeZni, zeleného laku
z doby parni a kone&né €erveného natéru z doby elektrické
drahy.

CtyFi nosné st¥edni sloupky byly za I. sv&tové valky pFi
upravé pro pokladani nositek vyFezany. Jejich pozd&jsi
vsazeni bylo zji¥t&€no a sloupky musely byt spolu s dal§imi
&tyFmi pFi nyné&jsi renovaci nahrazeny. Aviak hlavni ro-

SkFiii vozu & 6 konéspFeini drahy jako soulist chaty v Brné-Jundrové

Der PferdestraBenbahnverkehr wurde in Brno (Briinn) als erster in den boh-
mischen Lindernim Jahre 1869 aufgenommen. Es waren im ganzen 63 Wagen
registriert. Im Jahre 1875 wurde dieser Verkehr infolge betrichtlicher Ver-
kehrsschwierigkeiten eingestellt. Er wurde in den Jahren 1876 —1881 wieder
aufgenommen. Nach dreijihriger Unterbrechung wurde im Jahre 1884 die
StraBenbahn in Brno bereits mit Dampftraktion erneuert, die bis Ende des
19. Jahrhunderts erhalten blieb.

Im Jahre 1900 wurde in Brno der Yerkehr mit elektrischen Tramways aufge-
nommen. In der elektrischen Traktion wurden auch Wagen der Pferde- und
Dampfbahn beniitzt. Von der Pferdebahn wurden 7 Schieppwagen bis zum
Jahr 1929 benitzt, Wagen der Dampfbahn wurden in den Fiinfzigerjahren
ausrangiert.

Dem Technischen Museum in Brno gelang es, einige Wagen der Pferde- und
Dampftramway in Brno zu erhalten und zu renovieren. Aus der Zeit der
Pferdebahn gelang es, den Wagen Nr.6 zu erneuern, dessen Wagenkasten vor
einigen Jahren in einer Kleingirtnerkolonie entdeckt wurde.

Die Brinner Tramwaywagen bilden einen bedeutsamen Bestandteil des
Sammlungsfondes von Massenbeférderungsfahrzeugen des Technischen
Museums in Brno.

”l'[)lh’lil B HCTOPHH MEHICKHX 3€ME]Ib I'OPOIACEad ;KeJe3nasna qopora ¢ KOHHO
TATOi ObIa mocrpoena B BpHo B 18369 roxy. Ee noAsmskHOIl cocTaR HACUp-
1y 9TOT BHJ[ TPaHCHOPTa W3-3a

TeiBax 63 Tpampaiineix Baroma. B 1875
O oabIMX TPYAHOCTEI IPH ORCILTyaTalnn ObLa npekpamies u B 1876—1881 rr.
CHOBA BO300HOBJACH. Tlocae TPHAUATHACTHEro nepepbiBa B BpHO 6Ll OTKPLIT
rOpofiCKOil TPAHCHOPT YiKe ¢ NAPOBOIl TATOIl, ROTOPHIIl NPOAEPHAICH BILIOTH
o wKouna 19 sexa. B 1900 rogy B BpHO Ob10 OTEPLITO TpaMBaliHOE cO0OIIE-
HHE € DACKTPHYCCKUME TPAMBAIIHBLIMK BaroHaMH. B JHHHH A€KTPHUECKOr0
TPAMBafA HCIOAb30BAINCH BAIOHBI KOHHON M HAapOBOil JREJIE3IHBIX IOPOT.

7 IPHIENBIHX BATOHOB KOHHOII jKeJAe3H0l TOPOorn HAXOHIHCh B 9KCIIYATAIHA
Ao 1929 ropa, BaroHsl NAPoBOIi ;KeJe3HOI AOropH e3[HJIN BIIOTH 0 IATH-
HECATHIX TOJI0B.

TexHNYECKOMY MYy3€10 B BPHO YAA10Ch COXPAHHTE M BOCCTAHOBHTH HECKOILRO
BATOHOB KOHHOM jREJIe3H0i JOPOrH M HECKOJABKO TPAMBAEB ¢ IAPOBOIl TATOIl,
e3quBIIHX pasee B Bpuo. C BpeMeH KOHHONH TATM YIAT0CHh BOCCTAHOBHThH
paros N: 6, Ky30B KOTOPOro Opid HAlJEH HECKOJIbKO JeT Has3aj B cagoBoi
KOJOHHH.

BpHeHcEne TpaMBaiiHpIe BAroHbI 00pa3yl0T 3HAYHTENBHYIO YACTh MY3eilHoro
(PoHna BaroHOB TOPOJCKOr0 MACCOBOTO TpPaHCHOPTA TEXHHUYECKOrO My3es
B BpHo.



hové sloupky zistaly v puvodnim stavu. Vyd¥eva sk¥iné
byla pfevainé obnovena ve st¥edni &asti, interiér byl do-
plnén stfedni pFepazkou a podélnymi lavicemi. Oplecho-
vani bylo ponechano vzhledem k zachovalosti v pivodnim
provedeni. Doplnéna byla jedna &elni strana ploSiny.
Stupatka a madla jsou puvodni. Zelezna zakladni konstruk-
ce spodku vozu se zachovala s vyjimkou drzaku jedné
ploSiny v dobrém stavu. Soudasti pojezdu a pruZnice v€etné
brzdiciho zaFizeni byly ziskany ze zachovalych casti
byvalého vleé€ného vozu & 2, rekonstruovaného v roce
1906 na montazni vaz trolejového vedeni.

Tazné a brzdové i spFfahovaci vybaveni bylo namontovano
v rozsahu nutném a odpovidajicim sou€asnym dopravnim
podminkam. Nebyly montovany mechanismy a vybaveni,
které ve voze existovaly po jeho pFizplusobeni pro parni
i elektricky provoz.

Podle zachovalych dobovych snimki vozu konésp¥eZni
trakce z jinych mé&st se pFedpoklada, Ze se nepouZivalo
oje. Aviak pro pFedvedeni vozu s koiiskym spFeZenim
v dneSnich podminkach se jevi nutné jeho nasazeni z bez-
pe€nostnich ddvodi, pokud nebude znamo schéma teh-
dejSich pavodnich brzdovych mechanismi.

Viz je zajistovan brzdou, ovladanou klikou na v¥etenu
z kazdé ploSiny. Vné&jsi osvétleni tvoFi petrolejové lampy
Zelezni¢niho typu, zavéSené v cele stFeSniho ramu na
kazdé plo3in&. Vnit¥ni €ast vozu nema osvétleni. Natér
interiéru je v pfirodnim laku. Exteriér je lakovan tmavo-
modfe se Zlutou ofizkou a inicialami BT na boénicich.

Obnoveny viz kofiské driahy & 6 v roce 1976



