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VdZieny nav&tdvniku.

Vystavu Ikarové dnedka pripravilo Technické muzeum v Brné jako
jednu ze svych akci v jubilejniﬁ roce padesatiletého vyrodf zaloeni
Komunistické strany (eskoslovenska, Prezentuje vefejnosti ldtku, jiZ chce
pFispét zejméne mezi mléde?i k popularizaci historie i soudasnosti &esko~
slovenského letectvi, k podniceni zajmu o letectvi a k posileni jejiho

sebevddom{ nad dosafenymi vysledky Geskoslovenského leteckého primyslu.

Zpracovana latka se vztahuje zejména na oblast Moravy. Je to
déno jednak poslénim Technického muzee v Brné, jednek tim, %e na Moravd
lei{ dlle?ité primyslové podniky, jejich% p¥inos k rozvoji letectvi,
zejméne na Geeku sportovnich a lehkych dopravnich letadel & padélkl, je

dnes v3sobecnd uzndvanou skutednosti, a to i mimo tzemi CSSR.

Pies tento uspdch, ne ktery jsme prévem hrdi, mi vistava
zdiireznit, %e pravé leteetvi je typickym odvétvim techniky, jehoZ rozvej
byl & tim vice nyni je moZnjy jedind vkontextuse svdtovym technickym
vyvojem; v kooperaci a specializaci primyslové vyroby, pro nif zaélendni
nadi republiky do hospodéfského svazku s ostatnimi socialistickymi zemémi

vytvéri ty nejlep8i predpoklady.

A% budete prochdzet vystavou od bédjného Ikara ai po souéasnost,
zamyslete se ned nesmirnd tdZkou cestou, kterou bylo nutno projit od voskem
ptilepenych Ikarovych kiidel ke skuteinym dnesnim kfidlim, k modernim,
komfortnd vybavenym, &asto nadzvukovym letadlim, Vzdejte hold lidskému géniu,
ktery zvitdzil v boji s priredou. Géniu, kterj Zije v podobé préce rukou a
mozkd d3lnikd, technikd a inienjrd leteckych primyslovych zvodd, tvired
modern{ letecké techniky i vojalkd-letel, kteri plni {koly pfi obrand nadf

socielistické vlasti.

Preji Vém, aby se Vém vystava ITkerové dnedka 1ibila. Radi Vés opét

uvitame v Technickém muzeu.

Ing. Miroslav Ber k a
Feditel

| . Technického muzea v Brné
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1. sTRUMNE HISTORICKE vEvor LETECTVE S DURAZEM NA pofiTiy LETANE MA Mo V2

Lidstvo od nepamdti snilo o moinosti pohybu vzduchem. Predstavy o
vzduchoplavbd byly viak dlouho primitivni, nepodloiené znalostmi zdkladnich
fyzikdlnich zdkond o pohybu hmoty i obklopujiciho nés vzdudného prostiedi.
Dokladem toho je i starofeckd povdst o Ikarovi (asi 750 r. pred nele ), ktery
se pomoci dvou voskem pFileperych kiidel vznesl do vzduchu. Kdyf se pfibli-
3il ke Slunci, vosk na kiidlech roztdl a smdly Tkarus padl do Egejskéhc mofe.

Kromdé vyloZenjch baji méme viak k dispozici celou fadu doloienych
zprédv a dokladd o &innosti lidského génim, smdfujici k ovlddnut{ vzduchu.Za
plejédu projektantd létacich strojld jmenujme aspon Leoparda da Vinciho,ktori
ji% v roce 1500 doepdl ke znadnd redlnym predstavém o letu.

My3lenku letu &lovdka se sna?ili letedt{ badatelé uskutedinit pomoci
zaf{zeni leh&iho vzduchu anebo pomoci zaf{zeni td33iho vzduchu. Podle tohoto
kritéria se v minulosti ddlily astejnd jako i dnes se d81{ litajici prostred-
ky na letadla leh{ vzduchu a letadla t8%5{ vzduchu.

Letadla leh&¢i vzduchu

Za poddtek d&jin letadel lehdich vzduchu se povaiuje datum 5.&ervna
1783, kdy brat¥i Montgolfierové vypustili v Annonay ve Francii prvni balon
v podobd plétdné, obfdtym vzduchem naplnéné koule.Zpréva o vynalezeni montgol-
fiery se rychle roz&ifila do svdta, brzy pronikla i do fech & jiZ od roku 1784
byly na riznych mistech naSeho uzemi konény podobné pokusy s vypousténim balo-

nile
Jeden z prvnich takovjch pokush uskuteZnil Zeskf ulense a cestovatel

Tadeds Hanka 12.z4F{ 1784 v Zidlochovicich ne zahradd sidls hrebdte z Dietrich-
Ztejnu. Na balonu plndném ohfdtjm vzduchem, byl pFfipevndn 1{stek v Zeské i
ndmecké reli, kterym byla slibena odména ndlezci balonu a soulasnd 3adost o
uveden{ mista a &easu dopadu balonu k zemi.

Kvalitativnim skokem ve vjvoji balonl bylo nahrazeni ohidtého vzduchu
vodikem, které poprvé uskutenil v r. 1783 Prancouz Charles anebo pozddji
svitiplynem (AngliZan Green r. 1821). Odpousténim plynu ventilem z balomu nebo
odhazovénim zdt3%e z balonové gondoly bylo momo regulovat vysku letu. Tento
princip #{zeného kleséni nebo stoupdn{ se u balonii zachoval dodnes.

Smdr letu balonu je véek dén asmdrem rychlosti vdtru, takie balon neni
#izen, ale je vdtrem vidy jen pasivnd undSen.To pFedstavuje hlavni omezeni v
jeho praktickém pouziti a veobecném rozdifeni balonu jeho dopravniho prostied=

kue
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Snahy po Fiditelrosti balomnu dlouhou dobu nepindSely positivn!
vysledky. Rizni vyndlezci se témdF 90 let mylnd domnivali, ¥e balon lze
Fidit podobnd jako vodni &lun pomoci vhodnd umistdné v&trné plachty. Ne-
chybély ani utopické pokusy vyuiit k Fizen{ lidské svalové sily anebo sku-
piny ptdkd, jejichi let by byl ovlddédm osddkou gz balonové gondoly na zplsch
fiseni koni vozkou.

Na druhé strand vsak byla jiZ z roku 1842 zndma mySlenka Jisefa
‘Ressle vytvolit nutnou silu k Fizeni balonu Broubem, pohindnym elektric-
kou energii.Podobné ndvrhy a pokusy, vychdzejici ze sprévnjch fyzikédlnich
predstav, byly vBak neuspésné, protole nebyla k dispozici vhodna hnaci
jednotke. Problém se podafilo vyiedit a? roku 1852 francouzském infenjru
Henry Giffardovi, ktery jako prvy pou%il pro #{zeni balonu (vFetenového
tvaru) vrtule, pohédndné specidlnd konstruovanym parnim strojem o vjkonu 3 k
& suché hmoté 48 kg. Balonovd gondola byla déle opatfena kormidlem.

Vznikl tek zdklad veducholodi, kterd byla v daliich letech konstruk&nd
zdokonalovéna,

Pozornost konstruktérd byle psk zamdfena predevBim na hnaci jednot-
ku. Némee Paul Hsemlein ji nahradil plynovym &tyfvdlcovym motorem.Sestrojil
Fiditelnou vzducholod, jeji? gondola ve tvaru lodky byls zevdSens tésnd pod
nosnym baionem, coZ bylo vyhodou proti Giffardovu reSeni. PFi pokusnych le-
tech, konanych v roce 1872 v okoli Brna, dosdhla vzducholod rychlosti asi
19 kn/h.

Roku 1874 uvefejnil jihlavekj fotograf Josef 5¥astny v "Obrazech
Zivota®™ patentovany projekt balonu ve tvaru hranolu. Zv.é5tni konstrukce
byla epecidlnd upravena tak, %e rychlost klesani a stoupdni balonu byla i{ze-
na vedle zmény tihové sily téZ zmdnou sklomu bslonu.Ndvrh mél vyznam mistni,
v praxi se neuplatnil, ani neovlivnil celkovy vaoj konstrukce balonu.

Do posledni é&tvrtiny 19.stolet{ spadeji{ té% hlavni teoretické,
experimentdlni i konstrukéni prdce Georga Wellnera, ktery piisobil v létech
1876 a% 1906 jako profesor na ndmecké vysoké 3kole technické v Brnd.Vénoval
se zejména vyzkumu vrtuli, navrhl svou vlastni koncepei vzducholodi pohéndné
plachtovymi koly a svymi teoretickymi pracemi zasshoval do oboru letadel leh-
Ffich i t&%Z8ich vzduchu. V roce 1892 a 1893 uskutedénil zajimavd mdfeni mero—-
dynamického odporu risnych profild za jizdy na Zeleznilnich vagonech na trati
Brno-St¥elice & roku 1895 konal praktickd mdfeni tahu vrtul{ ve Zborovicich
na KromériZsku,
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Pfes elektromotoricky pohon vriule se ke konci 19, stolet{ dodle
k pohonu benzinovim motorem, kterj se ustdlil, Ke svém klasickému usporséda=
ni dosp$la vwzducholod ne prelomu 19, & 20.stoleti, kdy byl pivodné netuhy
nosny balon nahrazen tuhym t3lesem, tvofenym kostrou a hlinikov§m potahem.
Toto zdokonaleni J;a spojeno zejméns se jménem Ndmce Ferdinanda Grafa Zeppeli-
ne, ktery poprvé vytvofil nosné téleso z hermeticky odddlenjch sektord,
stabilizoval Je podélnd a vrtule pou?il k i‘izéném stoupén{ a klesdni vzducho-
lodi.

Svého vjvojového vreholu doséhla vzducholod ve 30.letech tchoto stolet ia
Pozddji ustoupila tochnicky & ekonomicky vyhodndjdim letadlim t&%3{m vzduchu.

Letadla t82%1{ vzduchu

Vedle balonl & vzducholodi, tj. letadel lehiich ne? vzduch, pokoudeli
se fetni letedti entuziasté zkonstruovat letadlo t8%3{ vzduchu.Pro uskute&ndni
letu pomoci zafizeni t8%8iho vzduchu m8l &lov8k predobraz v Zivé piirods, v
pohybu ptactvea vzduchem.

Je proto prirosenéd, Ze ve svych predstevdch a mytech (esi do roku BOO pF.n.l.),

ale i pozd&ji v praktickych pokusech (od B.stol. pFonels do 18.8tol.n.l.) snaii-
1i se 1idé pchybovat vzduchem napodobenim ptaiiho letu. A tiebaie italsky fyzik

Borelli ji%f v roce 1680 sprévnd dokédzal, e sila lidskjch svall je nedostatelnd

k pFekondni tihové sily &lovdka, jeStd témdF o dvd sta let pozddji se setkdvame

8 pokusy mechanického napodobeni ptadih o letu. '

Prvé nedolozené zprévy o takovych pokusech na dzemi naseho statu
pochdzeji z druhé poloviny 18.stoleti a tykaji se letce Vita Fui{ks z jiinieh
Bech (kolem r, 1760 2% 1770) a pdtera Cypridna ze Slovenska (kolem r, 1780).

Uskuteénit mySlenku letu pomoei zaFizeni t&78iho vzduchu,snii by byly
zndmy zdkladn{ fyzikélni zékony o pohybu hmoty v odporujicim vzdudném prostfedi,
byle vSak nemoiné, Teprve tecretické préce a objevy zéjména Calileovy, Buyghen-
sovy, Newtonovy, Bernoulliho a D Alembertovy umoinily, % AngliZan George
Cuyley postavil roku 1804 jako prvj v déjindch letsctvi 1étajici model & spravnd
vid3l podstatu letadla ve spojeni hnaciho dopfedného mechanismi 8 nosnou plochou
nastavenou pod uréitym Uhlem nébdhu.

V roce 1842 byl pfijat v Anglii, nezfvané v té dobd dilnou svita,
patent Williama Smmuela Henscna'Locomotive Apparatus for Air, land and Water®,
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Byl to projekt prvého motorového letedla v d&jindich, Latadlo mé sice parni
pohon, etné 'slabé strénky, celkovou svou koncepci a uspoféddnim je viak
v principu shodné & klasickym dnednim pojetim.

Podobnou metodou jeko Henson pracovalo pak vice leteckych projektantd.
Byl to napf. MoZajekij v Rusku, langley v USA, Maxim v Anglii, Kress v Rakousku
a dali, VEichni nevrhovali a stavdli letadla & motorovym pohonem & prinesli
svlj osobni vkled do pokladnice ddjin letectvi. Tak MoZajskij postavil a r,1883
vyzkoudiel prvé letadlo v ddjindch, které neslo pilota & Wilhelm Kress v r,1901
Jjako prvy poufil k pohonu svého letadla benzinového motoru. PFes dosaiené uspd=
chy je tfeba Fei, ¥e pouliveni metoda primé stavby letadla koneinjych rozmérd
8 bezproatfednim podniknutim letu s hotovym dilem preskakovala fazi nezbytné-
ho ovéfovéni, modelovémi, zkoudek i vfcviku v pilotovéni, bez nich? byl motoro-
vy let prakticky neuskutedritelny. Vysledky tehdejiich praktickych pokusd v
motorovém létani maji proto af do konce minulého stoleti charakter jizd po zemi
anebo v nejlep&im pripadd se bliZily skoklm, po nich? zpravidla ndsledovala
havérie letadla,

Studium ptadiho letu i teoretickd préce z mechaniky letu po celé
19.stoleti soudasnd pritahovaly letecké prikopniky k uskutednsni klouzavého
letu.Vyjime&nych vysledkd doséhl v tomto oboru letectvi Némee Otto Lilienthal.
Navdzal na vyzkumy, které provdddli Le Bris, D'Fatarna, Wenham, Mouillard,
Pénaud aj. & vlétech 1891 af 1896 uskuteénil Faduklouzavychletd na kluzdcich,
které navrhl s zhotovil. Ziskal prvé systematické poznatky z klouzavého letu
a polozil zdklady bezmotorovému léténi. Jeho S3kola elementdrniho vyeviku v
létani méla pak pokralovatele v fadd zemi v Evropd i Americe.

Pokroky v letectvi v prvyech letech 20, stoleti jsou spjaty predeviim
8e jmény dvou Ameriiendl, bratfi Wrightovjch, V3domd zavrhli cestu pfimé stavby
letadla s motorem ne zplsob MoZajského, Maxima a daldich a praktické zkoudky

s létdnim zefali nejprve fyzikédlnim modelovdnim letu v sercdynamickém tunelu
8 dvoukomponentnimi vehami. V roce 1902 uskutednili na tisic letd se svym dvou-
plodnym kluzédkem, ktery byl ji% ovladatelnj kolem t#i os. Po zkudenostech =
bezmotorovym léténim zbyvale pak opatfit kluzdk pouze vhodnym motorickym
pohonem & problém motorového letu byl usp33ns vyreser,

17.prosines 1903 se Orville Wricht poprvé vznesl v Severni Karolind
v USA se zemé s letadlem opatfenym ItyFtaktnim StyFvdlcovym benzinovym motorem
na dobu 12 sekund do vzduchu, vykonal pfimy let & opdt pristdl, Nebyl to néhod-
ny uspéch, Téhoi dne nésledovaly pak je¥td dva daldi podobné laty a teprve tFeti
skon&il havédrii{ letadla,
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R. 1904 uskuteénil Wilbur Wright prvy okrub s motorovym letadlem
a r. 1905 doséhl jiZ Orville Wright celkové doby letu vétBi ne? 0,5
hodiny. Problém letu &lovdka motorovim letadlem t8i3im vzduchu byl Tep -
nd vyfeSen, Je t¥eba pouze dodat, e kromd vyjimednych schopnosti bratrd
Wrightovych to bylo umoindno hlavnéd celkovym stupném rozvoje vyroby,
predevBim spalovacich motord & nahromadénou zkulenosti predchozich
znémych i nezpdmych leteckyh badateld i lidowjch vyndlezcle.

ﬁspéehy v motorovém létani brat#i Wrightovjych byly uvodem do obdobi
rozhodujieiho rozmachu letectvi, preruSeného ai prvni svétovou vélkou.
Francous Louis Blériot po deseti neuspdénjch typech postavil a vyzkoudel
r. 1909 prvy potorovy jednoplofnik & v Zervenci téhoZ roku s nim prelétl
Lamanéskj priiliv. Na prvych leteckych zdvodech v srpnu 1909 ve francouzs-
ké Remedi bylo ji predvedeno 37 letedel z celého svita, mezi nimi znalky:
Voisin, Wright, Bléroit, Antoinette a REP. MySlenka motorového 1éténi se
stala skutednost{ ve viech primyslovjch zemich v Evropd, Americe i Asii.

V (echéch prvé lety motorovym letadlem uskutenil r. 1910 Jan Kadpar.
13.kvétna 1911 podnikl ji% na jednoplodniku znatky Blériot zdefily let s
Pardubic do Prehy. Provdddl pek vefejné lety v fechdch i na Moravd av
Pardubicich zaloZil leteckou 3kolu. S Kedperem létali a ssmostatnd té2
kompletovali letadla jeho bratranci Hugo a Bugen Gindkovie

V letech 1911 a% 1913 se setkdvime té% s ojedinélym zjevem tehdejii=-

ho letectvi,s prvni feskou pilotkou BoZenou Léglerovou, Zaéala létat v dub=
nu 1911 & v nésledujicich dvou Mech se 3 Uspdchem gudastnila Fady leteckjch
zdvodd v Evropd i v Americe. Byla prvnim Zeskym pilotem vibec, ktery mél
pilotni diplom mezindrodni oganizace FAI (Féderation Aéronautique Internatio-
nale).

V prvém cesstileti tohoto stcleti dosdhl sv8tovy rozvoj motorového
létani jii takové urovnd, %e se postaven{ motorového letadla stalo nemoinym
bes soustieddni velkych finanénich prostPfedki, Tato situace nepfiznivd
ovlivnila dal3{ vyvoj letectvi v feskjych zemich, které vzniklo a vyrlstalo
predeviim s nadfeni, odhodlén{ & zdjmu o letectvi v Faddch prostjch 1idi,
bez potfebné finanéni podpory. A tak po slavnych zalédtcich letcd Ka3para,
bratrd ihdkovych, Léglerové a daldich nestala doba stagnace Ceského letectvi,
nebot zisky z verejnych vzlatd nestadily ji? ubradit ndklady na stavbu letadel

a letecky provoz.
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Rozvoj letectvi na lzemi historickych zemi a Slovenska nepodpcrovals
rovnéi rakousko-uherskd momarchie, kterda zde nebudovala Z4dné letecké
tovdarny ani letist8. Pokud pracovali jednotlivi &e3ti d&lnici a techmici
v letecké vyrobd, byli saméstndni prevdind v tovérndch a dilndech v Rakous-
ku.

Podobnd tak v rakousko-uherské armdd$ slouZilo pfed l.svdtovou vélkou
jen ndkolik leted Cechd. Prvnim z nich byl tehdeidi porudik Rudolf Holeka,
kterj jako jediny Cech z deseti frekventantd absolvoval v roce 1911 ve Vidni
vojensky letecky kurs & vykonal pilotni zkouBky.Znémy je jeho pfespolni let
v ¢ervnu 1913 na Lohnerovd dvojplodniku z Vidné do Prahy s mezipiisténim
v Pardubicich a zpdtedni pfimy let z Praby do Vidnd v rekordnim &ase 2h
20 min.

Z Bronénska i celéd oblasti loravy jsou znédmy z té doby rlzné zpravy
o finnosti leteckjch konstruktérd - smaterd. Tek napf. &asopis "Zdjmy
ziizenell podtovnich & telegrafnich™ prinesl v listopadu 1908 zprévu o
Tomd8i Mdlkovi, poBtovnim sluhovi/v Brn&, kterj sestrojil na 130 leteckjch
modeld. 8lo o hlinikové modely 6bntfené vrtul{ & gumovym pohonem, s dobrjmi
letovymi vlastnostmi.

V letech prvni svétové vdlky se stagnace vjivoje &eského letectvi
je&té vice prohloubila, Zvy3il se sice podet &eskych leted v rakouske-uheraké
arnddd, zd4jem o letectvi se viak omezil prevaind na letecké modeldrstvi a na
pripravy ektivizace Ceskoslovenského letectvi po skondeni vdlky.

S vytvofenim samostatného Ceskoslovenska vznikla novd etepa rozvoje
nasseho letectvi. Pod vedenim setnika Jindficha Kostrby byl 28,10.1918
utvoren v Praze letecky sbor., M3l 2,letadla, 4 distojniky, nékolik pilotd
B jednotku ndmofnikd jako strdinyck. Tento sbor byl zdkladem vojénakého
letectva, které v roce 1939 mélo jiz 1514 letadsl.

Velmi obti{Zné byly zalatky naSeho civilniho leteetvi., V roce 1920
existovaly 2 spole¢nosti "FAICO" a "IKARUS", brzy se vsak rozpadly.V roce 1923
vinikla statni spoleincst "feskoslovenské statni serolinie” (Esa) e dopravou
omezenou pouze na uzemi ropubliky.Druhd hlavni dopravni spolecnost "Cesko-
slovenskd leteckd spolelnost" vznikd v roce 1927, Patfila Skodovym zdvodfim
a zavedla dopravu dc zahrenici.

Vyznamné postaveni méla "Zlinskd leteckad skciovd spolednost”,ustavens
v roce 1935 s podndtu Bati. Tato spolenost kromd dopravy pro potieby podniku
vyrabdla letadla i motory.
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Prvni udobi Zeakosiovenského plachtafstvi po prvni svétové valce
bylo &istd sportovni. Omezilo se na amatérskou stavbu vitrond a léténi
s nimi. Vojenské letectvo vdak tvofilo vyjimku. Mélo k dispozici francouzs-
ké vdtrond Dewoitine. Na jednom z nich utvofil mjr.Skdla v Medldnkdch v ij-
nu 1924 nérodn{ vytrvalostni rekord: 2 hodiny 21 minut 51 sekund, dlouhd
1éta neprekonanf.Pro podporu soutdZivosti konmstruktérd i letcd byly pofédény
v r. 1923 v Banich u Zbraslavi zdvody, které byly v rijnu 1924 pfeneseny
do Brna - Medlének. Vznikala prvni vjcvikové stfediska plachténi.V roce
1931 vzniklo vat3{ stfediskc pro Olomouc¢ v Chomy#i.

Prvnim letadlem postavenjm v Ceskoslovenské republice, byl dvojplo-
nik B-5 "Bohemia®. Byl postaven leteckymi nadSerci - Brunem, Polaneckym,
Semkem ~ & vzlétl 27.dubna 1919 na letidti v Borech u Plznd.

V oblasti Moravy se leteckou vjrobou zabjvalo nékolik podnikd.V zdvodech
LET Kunovice a Moravan Otrokovice se tato vyroba zachovala dodnes.

V roce 1934, kdy udinky svdtové hospodéfaké krise slably, aviak nebyly
je&td zcela zatehnény, se vedeni koncernu Ringhoffer - Tatra rozhodlo zavéet
vjrobu letadel a letadlovych motort. Moravskoslezskd vagomka ve Studénce byla
roziifens o letadlové oddéleni a zévod Tatra v Kopfivmici byl povéfen vyrobou
vzduchem chlazenjch leteckjch motord.

Vznikls i samostatnd konmstrukce vedena Ing.Karlem Tomdfiem. Nejprve byly
provéddny opravy vojenskych letadel, pozddji semostatnd stavbe licenci velmi
uspd&ného ndmeckého cviiného e skrobatického letadla Bicker Bi = 131 "Jungmann®
pod oznadenim T 131, Motordfské odddleni pracovalo ne licenci vzduchem chlaze-
ného ¥tyfvélee Hirth HM = 504 o vykonu 90/100 k. Daldim pripravovanym letounem
byl dvojplcBnik T 126 anglické licence firmy Avro dle typu Avro 626, Jeko motor
byl vybrén Avia RK = 1T o 350 k. Sériova vyroba byle v3ak okupaci znemcindna.
Skupina Ing.TomédBe vyprojektovals vlastini jednoduchy sportovni a cvi&ny dvoj-
plodnik Tatra T 1, ktery vzlétl v roce 1937. Tento experimentdlni protetyp byl
je3t& v témie roce zalétdn = vyhodnoeen. Pro vlastn{ sérioveou vjrobu & vysoké
vykony byly urceny jeho dals{i modifikace, vesmés dokonlené potAtkem roku 1938,

Prvni modifikace, Tatra T 101, osvéd&ila své schopnosti 16.bfezne 1938,
Tento den dvakrdt osidka Brézda-Valda pfekonala mezindrodni vyskovy rekord v
kategorii lehkych letadel do obsahu motoru 4 litry, =2 to vySkou 7 113 m &

T 470 m. !

V kvdtnu 1938 uskutelnil pilot Matdna letounem T 1C1-1 let z Prahy pres
Alpy do Chariumu v Stdanu v délce 4 34C km.

Jeko &istd eportovni verze byl navriem v listopadu 1937 letoun Tatra
T 201, ktery mbl mendi nosnou plochu & mirnd vy35{ rychlosti. Letadlo zvitdzilo



