Skupina do 1500 ccm - 15 kol - 437,13 km
1. EG.Burggaler Némecko Bugatti

43250 48

2. B.Sojka CSR Bugatti
4:42:14 54

3. H.Ruesch Svycarsko  Alfa Romeo
4:42:27 68

Poznamka: Na 4. misté skonéil J. Knapp, CSR, Walter-Junior S, 89,574,

4:52:48, 60

V. Masarykiv okruh 30. zafi 1934
Skupina nad 1500 ccm - 17 kol - 495,41 km

1. H. Stuck Némecko  Auto-Union
35327 10

2. L. Fagioli Italie Mercedes-Benz
356:24 18

3.T. Nuvolari Italie Alfa Romeo
35714 26

Skupina do 1500 ccm - 15 kol - 437,13 km

1. G. Farina ltalie Maserati
3:58:49 52

2.E.G.Burggaler ~Némecko  Bugatti
401:32 50
3.B. Sojka
F. Schmidt CsR Bugati
4:.01:44 40

Velka cena Masarykova 29. zafi 1935

Skupina nad 1500 ccm - 17 kol - 495,41 km

1. B.Rosemeyer Némecko  Auto-Union
3:44:10 8

2. T. Nuvolari Italie Alfa Romeo
35048 16

3. L. Chiron Francie Alfa Romeo
35052 © 18

Skupina do 1500 ccm - 15 kol - 437,13 km
1. RJ.B.Seaman Anglie ERA
3:48:32 62

2. P.Veyron Francie Bugatti
351:56 46

3. B.Sojka CSR Bugatti
40342 40

Velka cena Masarykova 26. zafi 1937
Vozy nad 1500 ccm - 15 kol - 437,13 km

96,131
92,929

92,854

127,319
125,734

125,296

109,823

108,586

108,496

132,595
128,786

128,750

114,765
113,081

107,620

1. R. Caracciola Némecko Mercedes-Benz 138,463

3:09:25 2

2. M.von Brauchitsch Némecko Mercedes-Benz 138,020

31001 4

3. B.Rosemeyer
H.P. Miiller Némecko Auto-Union
3:10:07 14

137,955

Velka cena Brna - vozy do 1500cem - 5 kol - 145,71 km

1. L. Villoresi Italie Maserati
1:10:19 6

124,305

11034 4 R 2025

3. L. Hartmann Madarsko  Maserati 122,953 70 Ie
1:11:06 20

Masarykiv okruh 1949 MASARYKOVA OKRUHU

Charakteristika trati v roce 1949
Délka trati - 17,8 km, Zatacky - 73, z toho 38 pravych, 35 levych

fechnicke muzeui 5 Knihovna TMB
612 00 Brmo Purkyn
2. C.EMartin Anglie ERA 123,880 20
t 4

Prevygeni- 171 m 1930 . 1949
Velka cena Ceskoslovenska 25. zafi 1949
Hlavni zavod na 20 kol - 356 km SVET RYC H LYC H VO LANTU
1. P. Whitehead Anglie Ferrari V 12 126,628
2:48:41
2. P.Etancelin Francie Talbot-Lago 4,51 126,184
2:49:16
3. F.Cortese Italie FerrariF 22000 ccm 123,108
2:53:30

Poznamka: Nejlepsi z ambicioznich vozli Maserati dojel na 5. misté.

Za volantem byl Francouz H. Louveau, 115,072, 2,56,20 (o kolo zpét). Jezdci
CSR: B. Sojka 9., Tatra T 602, 109,770, 2:55:07 (0 dvé kola zpét), J. Vicek 10.,
Magda Il 100 komp., 105,525, 2:52:03, Ing. F. Dobry 11., Frazer-Nash 2|,
101,703, 2:58:31 (oba o tfi kola zpét).

Cena mésta Bma

Narodni zavod se jel na 6 kol - 106,8 km - ve Etyfech tfidach
Trida do 750 ccm

1. F. Sutnar Aero Minor Sport 95,437 1:07:07
2. O.Krattner  Aero Minor Sport 93,047  1:08:52
3. J. Musil Jawa Minor |. Spec. 88,852 1:12:07
Trida do 1 100 ccm

1. J. Netusil Skoda Sport 96,968  1:06:05
2. V.Polak Fiat 96,339  1:06:30
3. K.Kacha Fiat 92,744  1:09:05
Trida do 1 500 ccm

1. Z. Treybal  Simca-Gordini 111,647 0:57:23
2. V. Bobek Skoda Sport komp. 104,809  1:01:08

3. J. Vigek Magda Il 98,828  1:04:50
Tfida do 2 000 ccm
1. B.Sojka Tatra T 602 109,048 0:58:45 - Vydalo Technické muzeum v Brné k vystavé 70 let Masarykova okruhu,
2. Ing.F.Dobry Frazer-Nash2! 105879 1:00:31 pofadané ve dnech 2. -8.6.a 26.6. - 31. 8. 2000
3. Ing.Z.Sojka BMW 105412 1:00:47 v Kfizové chodbé Nové radnice v Bmé a ve dnech 10. - 15. 6. 2000
Absolutni pofadi - na vystavé AUTOTEC v pavilonu D bménského vystavisté.
1. Zdenék Treybal - Pouzité materialy: Archiv AMK Automotodrom Brmo - Masarykuv okruh,
2. Bruno Sojka Archiv Technického muzea v Bmé, soukromy archiv Zdefika Zavfela.
3. Ing. FrantiSek Dobry Publikace: Viadimir Havranek, Zlaté jubileum bménskeho okruhu Velké ceny
CSSR (vydala Velka cena CSSR 1980), Milan OlSansky, Prvnich osm
(vydalo nakl. AGM-Gomola v Bmé, 1995), Automotodrom Brno-Masarykiv
okruh - Ceska republika (vydal Automotodrom Bmo a.s., 1996),
& Jifi Wohlmuth, Kniha motocyklovych zavodd a soutéZi, (vydala Grada
i Publishing s.r.o. 1998)., Rukopis MUDr. Karla Slamy Zlata léta Masarykova
TR T T S Y okruhu.
'1;.' e e | - Zpracoval: PhDr. Jifi Svoboda
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70 let MASARYKOVA OKRUHU 19301949
- SVET RYCHLYCH VOLANTU 7.5

Motoristicky sport je bezesporu jednim ze znameni naseho véku. Jeho
dynamicky rozvoj a lidska touha byt stale rychlejsi vedla za volanty
zavodnich vozll jiz od pocatku 20. stoleti pocetné rytife rychlych kol
poméfujicich svoje schopnosti a dokonalost svych stroji. Ani nase zemé
nezistaly stranou déni. Nebot' vedle zavodd, kleré pfes nase Uzemi
projizdély (napf. zavod spolehlivosti Viden - Olomouc - Vratislav a zpét v
roce 1903), se jiz od roku 1908 pravidelné jezdil zavod do vrchu
Zbraslav - Jilovidté, ktery byval obsazovan skvélou mezinarodni
konkurenci. Mezi vélkami o sobé dal naleZité védét zavod do vrchu Ecce
homo u Stemberka, kiery se jezdil v letech 1921 - 29 a obnoven byl po
vélce. Pro Brno mél pak zasadni vyznam zavod do vrchu Brno-
SabéSice, na némz se v letech 1924 - 29 vystfidala plejada jezdet, ktefi
pozdéji vétSinou pfijizdéli pravidelné i na Masarykiv okruh. Mezi nimi
napf. H. von Stuck, H.P. zu Leiningen, H.J. von Morgen, L. Harlmann i
nasi J.K. Lobkowicz, Z. Pohl, manzelé Junkovi, M. Bondy a dalsi.

Bylo to v roce 1926, kdy v Bmé uzrala myslenka na vybudovani
zavodniho okruhu, nebot’ zavody na okruzich hrély jiz ve svété prim. V
roce 1928 se vydala skupina brnénskych pofadateld na némecky
Nirburgring, kde byla svédkem tragického skonu naseho predniho
jezdce Ceiika Junka a odkud si piivezla dostatek poznatkd potfebnych
pro projektovani viastnich pland. Jejich uskutecnéni vsak narazilo na
postoj Autoklubu republiky Geskoslovenske, klery jako zastupce CSR v
mezinarodni  motoristické organizaci A.LA.C.R. konani zavodu
nedoporugil. Stastnym tahem ze strany Ceskoslovenského
automobilového klubu pro Moravu a Slezsko (CAMS), ktery se ujal tkolu
usporadat Velkou cenu Ceskoslovenska, byl napad pozadat o zastitu
zavodu prezidentskou kancelaf. 23. fijna roku 1929 pfislo oficialni
svoleni, aby se novy okruh mohl nazyvat Masarykovym okruhem. Od
dubna roku 1930 mohly zait narotné prace na stavbé okruhu, nebol
zavod s takovymto nazvem nebylo mozno nepovolit.

Zhava historie Masarykova orkuhu se zacala psat v nedéli dne 28.
fijna 1930, kdy na nové vybudované prirodni trati dlouhé 29,1 km poprvé
zaburacely motory nejsilnéjSich automobilli své doby. Prvni i roCniky
patiily vozim znacky Bugatti. V Uvodnim zavodé na tomto stroji zvitézil
Némec von Morgen, v nasledujicich dvou letech pak s bugatkou slavil
triumf milacek brnénského publika, fenomenalni Francouz Luis Chiron.
Kdyz pak v roce 1933 zopakoval svoje vitézstvi na voze Alfa Romeo,
zapsal se svym hattrickem trvale do srdci svych obdivovatelu. Byl to také
Luis Chiron, kdo pomahal prvni ddmé nadeho automobilového sportu,
Elisce Junkové, sjednavat pro Masaryk(v okruh zahrani¢ni jezdce. Od
poloviny tficatych let byl pak motoristicky svét svédkem ostrého nastupu
némeckych vozi Auto Union a Mercedes Benz, na nichz v Bmé slavili
uspéchy jezdci von Stuck, B. Rosemeyer a R. Caracciola, ktery také se
svym Mercedesem drZi jiz nepfekonatelny rekord pivodniho okruhu z
posledniho mezivaletného zavodu v roce 1937,

Dlouhych dvanact let, poznamenanych svétovym valeCnym
konfliktem, Cekalo Bmo na navrat slavnych stroji Grand Prix a jejich

piiotd. Ten viak byl velkolepy. Zavodni okruh zkraceny na 17,8 ki
privital v roce 1949 az na vyjimky vykvét automobilového svéta. Podle
tehdejich odhadi neuvéfitelngch 350 000 divaki bylo svédkem
strhujiciho nastupu favorizovanych voz( Maserati i havarii jejich pilotd -
Itala Giusepe "Nino" Fariny", Angli¢ana Parnela a siamského prince Biry
v vodu zavodu. Farina se o rok pozdéji stal vibec prvnim mistrem
svéta zavodl formule 1. V Brné po ném zlstal nazev zatatky, v niz
havaroval. Rokem 1949 se, bohuzel, na Masarykové okruhu uzaviela
prvni kapitola automoblovych zavodd, po niz zistalo mnoho nadhernych
vzpominek. Nejen na posledniho vitéze Angli¢ana Whiteheada a jeho
Ferrari, ale téz na plejadu dalSich zahrani¢nich jezdcd jako byli Nuvolari,
Veyron, Fagioli, Wimille,Varzi a daldi. Srdce ¢eskych fanouskd pak bila
pro jména J.K. Lobkovicz, Z. Pohl, J. Kubiek, J. Knapp, F. Dobry, Z.
Treybal, ¢i Bruno Sojka, ktery po mnoha UspéSnych startech v Brné
obsadil v hiavnim zavodé v roce 1949 na nové koncipované Tatie T602
skvélé devaté misto.

A jesté nekolik zajimavosti. Mezivalecné roCniky se jezdily proti
sméru hodinovych ru€i¢ek a z pocatku jim byl odepfen statut Velké ceny.
Ke zméné nazvu na Velka cena Masarykova dochézi az v roce 1935.
Posledni zavod v roce 1949 nesl nazev Velka cena Ceskoslovenska a
jel se, v souladu se zavedenim jizdy vpravo, po sméru hodinovych
rugicek. Postaveni na startu se fidilo podle doSlych prihlasek. Ve svété
byl startovni rost porvé usporadan podle tréninkovych Gast na Velké
cené Monaka v roce 1933, v Brné aZ v roce 1949. Zajimavé byly téz
ceny pro vitéze. Tak napf. vitéz prvniho zavodu obdrZel pohar
prezidenta CR, 80.000,- K& a zlatou plaketu CAMS, druhy jezdec
40.000,- K¢ a zlatou plaketu, treti pak 20.000,- K¢ a zlatou plaketu. Ceny
vypisovaly i jednotlivé firmy. Tak napf. firma Bata ocenila v roce 1933
nejrychlejsiho &s. jezdce jedouciho na jejich pneumatikach Eastkou
100.000,- K&. Byl jim v silné skupiné startujici Zdefiek Pohl. Nejznaméjsi
ovdem byl putovni pohar Elisky Junkové pro €s. jezdce s nejlepsim
¢asem. Definitivné jej ziskal v roce 1935 legendami Bruno Sojka. V roce
1936 se zavod pro terminové kolize nekonal. Od roku 1937 jela slabsi
skupina oddélené od hlavniho zavodu. V roce 1932 starfovala na
Masarykové okruhu prvni Zena. Byla to plivabna Francouzska Annete
Itier se strojem Bugatti 1500, zavod vsak nedokoncila.

Statistika let 1930 - 49
1. Charakteristika trati v letech 1930 - 1937
Délka trati - 29,1 km, Zatacky - 128, z toho 68 pravych, 60 levych,
PrevySeni- 240 m
2. Vysledky
Vysledky jsou uvadény v tomto pofadi: Umisténi, jezdec, stat, stroj,
praméma rychlost, celkovy ¢as, startovni ¢islo
I. Masaryklv okruh 28. zafi 1930
Skupina nad 1500 ccm - 17 kol - 495,41 km
1. H.J.von Morgen
H.P. zu Leiningen Némecko Bugatti 101,026
4:54:13 30
2. EGBurggaler ~ Némecko Bugatti 100,028
45709 26

3. T. Nuvolari
B. Borzacchini Italie Alfa Romeo 91,115
5:26:113 34
Poznamka: Na 4. misté dojel J. Kubicek, CSR, Bugatti, 89,121, 5:33:31,
5. skonéil M. Bondy, CSR, Bugatti, 87,695, 5:38:57, 4.
Skupina do 1500 ccm - 15 kol - 437,13 km

1. M.vonHardegg  Némecko Bugatti 85,235
50742 68

2. G. Macher Némecko DKW 78,446
53420 66

3. TK. Divisek CSR Zetka 72,500
6:01:45 52

Poznamka: DiviSek nebyl klasifikovan, protoZe nespinil casovy limit
II. Masarykiv okruh 27. zafi 1931
Skupina nad 1500 ccm - 17 kol - 495,41 km

1. L. Chiron Francie  Bugati 117,879
41207 28

2. H. Stuck Némecko Mercedes-Benz 111,675
4:26:110 34

3. H.JvonMorgen Némecko Bugatti 110,050
4:30:06 10

Poznamka: Na 4. misté skonGil J.K. Lobkovicz, CSR, Bugatti, 108,547,
4:3350 8
Skupina do 1500 ccm - 15 kol - 437,13 km

1. F. Schmidt CSR Bugatti 87,949
4:58:13 66

2. E.Arco-Zinneberg Némecko Amilcar 86,568
5:02:58 86

3. B.Sojka CSR Bugatti 86:388
5:03:36 62

Ill. Masarykuv okruh 4. zafi 1932
Skupina nad 1500 ccm - 17 kol - 495,41 km

1. L. Chiron Francie  Bugatti 107,118
43129 2

2. L. Fagioli Italie Maserati 105,217
4:42:30 28

3. T. Nuvolari ltalie Alfa Romeo 97,033
5:06:20 4

Skupina do 1500 ccm - 15 kol - 437,13 km

1. E.G. Burggaler Némecko Bugatti 96,611
4:31:28 68

2. P. Veyron Francie  Maserati 91,800
44542 66

3. B. Sojka CSR Bugatti 91,081
4:47:57 40

Poznamka: Na 6. misté skonéil A. Szczyzycki, CSR, Wikov, 83,976, 5:12:19, 54

IV. Masarykiiv okruh 17. zafi 1933
Skupina nad 1500 ccm - 17 kol - 495,41 km

1. L. Chiron Francie  Alfa Romeo 102,364
4:50:32 2

2. L. Fagioli Italie Alia Romeo 101,100
4:54:.00 34

3. J.P.Wimille Francie  Alfa Romeo 98,813
5:00:49 26
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