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In der Exposition der historischen Fahrzeuge im Tech-
nischen Museum in Brno werden die drei bekann-
testen Automobil-Hersteller in Mahren prisentiert
- Zbrojovka Brno, Wikov Prostéjov und Tatra Kopfivnice. Vertreten
sind auch Briinner Masaryk-Kreis-Rennbahn und der Radsport- und
Motorradbereich.

Aus der Produktion der Briinner Zbrojovka sind hier das Automobil
DISK, der Wagen ,,Z4/18 HP*, bekannt auch als ,ZET Achtzehn®,
oder die Fahrzeuge,Z9“ und ,Z4“ zu sehen. Ein anderes Fahrzeug
aus Zbrojovka ist Z5 ,Expres®, und der letzte in Zbrojovka her-
gestellte Wagen Z6 , Hurvinek®.

Die Fahrzeuge, die in Kopfivnice hergestellt wurden, haben ein
eigenes Museum in Kopfivnice. Das Technische Museum in Brno
konzentriert sich auf Fahrzeuge, die zu Feuerwehrzwecken von der
Firma Hréek und Neugebauer in Krdlovo Pole umgebaut wurden.

In der Prostéjover Firma Wikovwurden ab 1923 die ersten Fahrzeug-
Prototypen hergestellt, darunter z.B. Wikov IV/18, aus denen
die Nullserie und spiter der erste Serienwagen 7/28 entstanden
sind. Nebst einer sorgfiltigen Werkstattbearbeitung zeichneten
sich die ersten Wikov-Wagen dank des technischen Niveaus ihres
Aluminiummotors und seiner hohen Lebensdauer aus.

In einer bedeutenden Expositionsstelle wird dem Rad- und
Motorradsport sowie der weltweit anerkannten Rennbahn
Masaryk -Kreis Aufmerksamkeit gewidmet.
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The exhibition of vintage cars of the Technical Museum

in Brno presents three best-known car producers in %
Moravia - Zbrojovka Brno, Wikov Prostéjov, and Tatra

Kopfivnice; the Masaryk Track in Brno, and the area of cycling and
motorcycling activities.

The production of the Brno-based factory Zbrojovka is represented
e.g. by the makes DISK, “Z4/18 HP” (popularly known as “ZED
eighteen”), or the cars “Z9” and “Z4”. Another car from Zbrojovka
is Z5 “Expres”, and the last car ever produced in Zbrojovka is the
type Z6, called “Hurvinek”.

The cars from the factory Tatra have their special museum in
Kopfivnice. The Technical Museum in Brno specialises in cars that
were modified for fire-fighting purposes by the company Hréek and
Neugebauer in Kralovo Pole.

The Prostéjov-based company Wikov started to produce its first
prototypes in 1923, e.g. Wikov IV/18, from which a verificative
series was developed, and the type 7/28 - the first car produced in
series. Besides their careful workshop processing, the first cars from
the factory Wikov also distinguished themselves thanks to the tech-
nical quality of their aluminium motors and their long service life.
An important place within the exhibition is dedicated to cycling and
motorcycling activities, as well as to the world-famous Brno racing
course - the Masaryk Track.

Nabidka programii pro zdkladni a stredni skoly

Program k expozici Historickd vozidla nabizi po-
hled do historie a produkce nejzndméjich vyrobcti
automobild na Moravé, kterymi jsou Zbrojovka
Brno, Wikov Prostéjov a Tatra KopfFivnice, viet-
né struéné historie téchto tovdren. Zici mo-
hou nahlédnout do dilny tficitych let 20. stoleti
a prohlédnout si nejdileZitéjsi vybaveni pro opravy
motorovych vozidel a jiné dopravni techniky, napt.
vozi konskych potahid. V programu je zahrnuta
i historie a vyvoj Masarykova okruhu v Brné. Pro
zéky bude jisté zajimavé vyzkouset si jizdu na jednom
z prvnich trenaZerd, které byly pouzZivany v autosko-
lach pFi vyuce.

Objednavky:

tel.: 541421411

541421418
prikrylova@technicalmuseum.cz
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Brné jsou
prezentovani
tFi nejznamé&jsi
auto-

ravé - Zbrojov-
a Brno, Wikov
rostéjov a Ta-

tra Kopfivnice,
brnénsky Masarykiv okruh a oblast cyklistiky a motocyklistiky.
Z vyroby brnénské Zbrojovky je zde zastoupen automobil DISK,
ktery byl vyrabén od listopadu 1924 do srpna 1925. Tohoto typu
vozidla bylo zhotoveno 52 kusti. Daldim automobilem téze znacky
je vz ,Z4/18 HP* lidové znamy jako ,ZET osmndctka®. Vozidlo
se vyrabélo od ledna 1926 do bfezna 1930. Dalsim typem, vyra-

Géastni-
la zévodd, a to jak na Masarykové okruhu, tak na ji-
nych okruzich po celé Evropé. Lze pfipomenout napfi-
klad sportovni viiz Z18 ,Sport* & vozy Z4V (S30), Z6V
a Z14. Z téchto vozidel muzeum vlastni jen nékteré dily.
Vozidla vyrabénd v Tatfe maji své specializované muzeum v Kop-
fivnici. Technické muzeum v Brné se soustfedilo na vozidla,
ktera byla upravovdna pro hasigské déely v zavodé v Krélové
Poli firmou Hreek a Neugebauer; v expozici je reprezentuje
Tatra 17/31 z roku 1929, kterd byla prestavéna v roce 1930.
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b&nym ve Zbrojovce a zastoupenym v expozici je ,Z9%, vozidlo vy-
rabéné od dubna 1930 do ¢ervna 1932, jeho? bylo vyrobeno 850
kust. V expozici nechybivozidlo ,,Z4“ I. série (ze zdvodu od dubna
1933 do zaF 1933 vyjelo 480 vozi; nasledovala II. série - Cerven
1933 a# duben 1934 v poctu 500 kust s dodatkovou sérii 250
kust, 111, série - duben 1934 aZ listopad 1934 v poctu 500 kusf,
IV. série — srpen 1934 az kvéten 1935 v prvni &ésti s poctem 400
vozli avdruhé &asti od ervence 1935 do cervna 1936 s poctem
100 kust a V. série - duben 1935 az fijen 1936 v poctu 450 kusd).
Jingm vozem Zbrojovky je Z5 ,Expres. 357 téchto vozidel bylo
vyrobeno
od  dubna
1935 do fijna
1936. V de-
pozitafi mu-
zea je uloZen
také typ Z6
,Hurvinek®,
vozidlo bylo Au

V Prostéjové ve firmé Wikov byly v roce 1923 vyrobeny prvni pro-
totypy litrového vozu, o kterém se nedochovalo mnoho informaci.
Dalsim pokradovanim vyvoje prototypii byl Wikov 1V/18, kterého
byla vyrobena asi pétikusova série. Z tohoto a dal3ich vzesla ové-
Ffovacf série a na zakladé zkouzek vy3el jiz prvni sériovy automobil
oznaceny jako 7/28. Automobil byl klasické koncepce s dlou-
hozdvihovym  &ryf-
dobym zézehovym
éryfvédlcem s rozvo-
dem OHC, ktery byl
chlazen kapalinou.
Kromé peclivého di-
lenského zpracovani
vynikaly prvni vozy
Wikov  technickou
urovni hlinikového
motoru a jeho vy- 8

sokou Zivotnosti.

Prvni jizdni kolo s ¥i-




jmenoval
draisienne (drezina). V roce 1830 skotsky kovaF Kirkpatrick Mac-
millian vynalezl prvni jizdni kolo pohanéné pedaly, coz byl tehdy
dalezity pokrok. V roce 1867 se v Pafizi konaly prvni cyklistické
zavody a také Brno se miiZe chlubit tim, Ze v Luzankach probéhly
prvni cyklistické zévody, konéici u tehdejéiho zabradli kralovopol-
ské silnice (dneéni oblast Svitavské radidly), uz 15. srpna 1869.

pravdépodobné

- nejstarsi  docho-
% anou ,kohoutov-
), u s dislem 34.

Skupina zavodnikd
z Ceskoslovenska,
vedena
junkovymi a poz-
déji jen Eliskou
unkovou, za velké
podpory  Louise
Chirona, oslovila
prvniho  cesko-
slovenského prezidenta T. G. Masaryka, aby pfevzal zastitu nad
vybudovanim zdvodniho okruhu v Brné. Jejich snahy byly dspésné:
ptvodni trat brnénského zévodidté méfila v letech 1930-1937
29,142 km. V letech 1949 az 1963 byla trat zkrdcena spojkou mezi
Zebétinem a Veselkou, tehdy méfila 17,8 km. Treti zména nastala

manzeli

Josef Vermitovsky na trati brnénského okruhu

Juag A B9ZNnw Oyod

V sedmdesatych letech 19. stoleti se jizdni kolo vyvinulo do formy
tzv. ,vysoké“. V roce 1879 se vysoké kolo Excelsior dostalo z Anglie
do Cech. Tehdy se v domé smichovského tovarnika Jana Kohouta
ubytoval anglikdnsky faraF se dvéma dcerami a synovcem Willi-
amem Crowlem. Ten sem pfijel i se svym vysokym kolem, které
Frantisek

nadchlo viechny étyfi Kohoutovic kluky. Dva nejstarsi -
a Josef - uprosili ’ .

otce, aby jim pod-
le anglického vzo-
ru nechal ve svych
dilndch  vyrobit
podobna  jizdnf
kola. Tak vznikla
prvni vysokd kola
ve stiedni Evropé,

vyrabénd pod
znac¢kou Kohout.
Technické muze-

um v Brné vlastni

v roce 1964, do roku 1972 byla vybudovana nové spojka a tim
byl okruh zkrdcen na 13,94 km. Posledni tprava nastala v roce
1975, kdy se trat vyhnula jak Novému Liskovci, tak kohoutovickym
zatackam. Na tomto ,starém® okruhu se posledni zavody jely
v roce 1986. Na ,novém* okruhu, ktery ndm muize zavidét ostatni
svét a ktery méF 5 403 m, bylo zdvodéni zahdjeno 17. 7. 1987.

Jiti Smekal
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